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ihren Mann John Winter

i

Zeit fiirs Einzelzeitfahren

Der Rallyesport fuhrt in Deutsch-
land ein Mauerblimchendasein.
Dabei ist die Technik der Autos
fir die Jagd Uber Stock und Stein
spektakular und seriennah zu-

gleich. PITWALK hat bei Skoda im
béhmischen Mlada Boleslav einen
Fabia in allen Details bestaunen
durfen. Seite 120
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Die Rallye Marokko dient als
Generalprobe fiur die Dakar

Lampenfieber in der Wiiste

Dank dreier Neukonstruktionen und einem ge-
meinsamen Techniktrend kehrt vor der Rallye
Dakar neue Spannung in die Autowertung. Alle
Neuwagen sind im Herbst bei der Rallye Marok-
ko erstmals aufeinandergetroffen — zu einer Ge-

neralprobe im Ernstfall. Wie verbindet man Test-
fahrten mit einer Marathonrallye, in der es auch
noch um den WM-Titel geht? Seite 134
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Die Macher von Racer’s finest

Die Tragddie des Herrenfahrers

Als Gentlemen Driver John Winter ist er
in den Achtzigern und Neunzigern ei-
ner der Besten seiner Zunft. Doch als
das Unternehmen vom Bremer Louis
Krages in Schieflage gerét, sieht er kei-
nen Ausweg mehr. In PITWALK erinnert
sich seine Witwe Ulrike Krages an das
Leben und die Tragbédie des Mannes
mit dem berihmtesten Pseudonym im
deutschen Motorsport. Seite 36
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Juju Noda ist die erste junge Frau,

die tatsachlich das Zeug zur Formel 1-
Fahrerin hat. Daflr ging die heute
18-jahrige Japanerin einen ganz und
gar ungewoéhnlichen Karriereweg:

mit Stationen in Dd&nemark und im
Historischen Motorsport.
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ARCHITEKTUR
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Der deutsche Motorsport
schlummerte jahrelang in
einem Dornrdschenschlaf.
Doch inzwischen brummt

die Erste Liga wieder: Das
DTM-Saisonfinale zog
beinahe so viele Zuschauer

an wie einst in der Blute-
zeit der Serie. Ein groBes
Essay geht der Frage auf
den Grund: Woran liegt der
Aufschwung zu alter GroBe?

PITWALK 21



Cover Story John Winter Cover Story John Winter

Unter dem Pseudonym John Winter
schrieb der Bremer Industrielle
Louis Krages in den Achtzigern und
Neunzigern Motorsportgeschichte.
Hinter der Laufbahn als héchst res-
pektierter Herrenfahrer steckte eine
Flucht aus dem Unternehmeralltag
— und der mindete in eine Tragddie.

Text: Norbert Ockenga
Fotos: Heike Kleene, Porsche, Opel, Archiv Ulrike Krages
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Cover Story Hans-Joachim Stuck

48 PITWALK

Beim Rossfeld-Bergrennen féhrt Hans-Joachim Stuck
gleich eine ganze Flotte historischer Rennwagen,

die sein Vater Hans oder er selbst im Laufe der
generationsibergreifenden Traumkarriere bewegt
haben. Fur PITWALK begibt sich die ewige Frohnatur
aus Bayern auf eine Zeitreise mit Vater und Sohn.

Cover Story Hans-Joachim Stuck

Text: Norbert Ockenga
Fotos: Christopher Kierstein,
Uwe Kurenbach, Archiv Stuck
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Good Old Boys
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Rosemaryv Smith
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Text: Mark Cole
Fotos: Kilkenny Motor Club, Eric Koch, John Ross,
Renault Motorsport, Ferret Fotos, Anefo, Archiv Mark Cole

Eine Schneiderin aus Dublin gilt als Vorreiterin fur
Gleichberechtigung im europaischen Motorsport.
Auch wenn Rosemary Smith ihr groBBes Ziel — die
24 Stunden von Le Mans — wegen eines flegel-
haften franzésischen Rennarzts nie erreichen
soll, hat sie als Rallye- und Tourenwagenfahrerin
die Turen flr Frauen am Steuer gedffnet. Des-
wegen darf sie im fortgeschrittenen Oma-Alter
sogar noch einen aktuellen Formel 1 fahren.

PFPWALK 65



GenieBer-Tipp

GenieBer-Tipp ‘ .
»

Das 24-Stundenrennen von Daytona l8u-

tet nicht nur traditionell die neue Rund-

streckensaison ein — sondern bietet sich 1
aufgrund der raumlichen Nahe auch fir G 1
eine SpaB- und Bildungsreise in gleich .

zwei der weltbesten Freizeitparks ein. - . 3 \ " N

Text: Norbert Ockenga
Fotos: Heike Kleene
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World Wide Racing

Tom Blomaqvist gilt als der neue
Shootingstar der Langstrecken-
szene. Der 31-Jahrige hat einen
prominenten Vater — und ist
schon seit Kindertagen ein wah-
rer Globetrotter. Nur von seinen
schwedischen Familienwurzeln
merkt man rein gar nichts.

90 PITWALK




Dacia mdchte nicht nur Autos zum
bestmdéglichen Preisleistungsver-

haltnis bauen — sondern auch mit
Nachhaltigkeit, Naturverbunden-

heit und Abenteuergeist punkten. |
Ein Dacia Duster mit eingebautem |
Schlafpaket im groBen Kofferraum | o
soll das Midsize-SUV zu einem e Ml
Camper fiir gelenkige und flexible e T
Spontanurlauber machen. Wie fiihlt
sich das Adhoc-Outdoorleben an?

Text: Norbert Ockenga
Fotos: Heike Kleene, Tim Upietz "
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Special Stage

Deutschlands Rallyevorzeigeheld Fabian
Kreim legte ab 2018 in der EM und der DRM
den Grundstein fiur seine heutige Karriere — in
einem Skoda Fabia R5. Ein Besuch im Skoda-
Motorsportzentrum von Jungbunzlau — 80 Ki-
- lometer norddstlich von Prag in Mittelbo6hmen
~ — gewahrt exklusive Einblicke in die Technik
und in Zusammenhange des Rallyealltags.
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Special Stage
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Die R Hy"“—Maroko ist nlcht nur das Fnﬂm—‘-‘ _;.-...—-—-—-"'

,.- der Marathon-WM sondern stets auch die
éneralprobe fur die Rallye Dakar im Januag;ﬁ : —._.-
des Folgejahres. Dieses Jahr gaben in Nord- .~
afrika gleich drei Neukonstruktionen ihren Ein- "
_ stand. Wie funktioniert der Testbetrieb mitten
im sportlichen Ernstfall? PITWALK durfte bei

~ Neuling Dacia hinter die Kulissen schauen.




Wheelie Wheelie

Text: Norbert Ockenga
Fotos: Archiv Justin Gerlach

ie Weihnachtsmarkte in Berlin sind sowieso
D unverschamt teuer: sechs Euro fir eine
Bratwurst, 17,50 Euro flr einen Glihwein mit
Schuss und einen Eierpunsch unter der Gedachtniskir-
che. Da versdumt Justin Gerlach also nicht allzu viel,

wenn er weite Teile der Adventszeit nicht in seiner Hei-
matstadt verbringt — sondern in der Wiste von Dubai.

Dort ndmlich trainiert der 23-Jahrige im Dezember eine
Woche in einer konzertierten Aktion flr seinen ersten
Start bei der Rallye Dakar — unter fachkundiger Anlei-
tung von Konrad Dabrowski. SchlieBlich ist Gerlach
in diesem Januar Teamkollege von Dgbrowski beim
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Fotos: Klaus Goffelmeyer, Niklas Breu,

Text: Norbert Ockenga
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Timo Hannemann, Matthias Lehmann
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Selbst viele Insider halten Kimi Raikko-
nen fir den coolsten Rennfahrer Gber-
haupt. Ein Blick zurlick ins Jahr 2022
zeigt: Das kann nur meinen, wer Speed-
waystar Andzejs Lebedevs nicht kennt.

Uber die sonst immer so stoische Miene.

»Damit hatte ich nun wirklich nicht gerechnet*,
gesteht AndZejs Lebedevs in einer Bahndienstpause
beim Finale des German Speedway Masters, ,wo ich
doch eine ganze Veranstaltung weniger bestritten
habe.“

‘ Ur einen kurzen Moment huscht Erheiterung

Und doch hat der heute 30-Jahrige aus Dlnaburg in
Lettland beim Endlauf auf dem Eichenring in Dohren
2022 nochreelle Titelchancen. ,,Aber eigentlich”, fahrt
Lebedevs im Bauwagenstudio-Interview wahrend des
Livestreams fort, ,interessiert mich das wenig. Ich
fahre einfach nur Lauf fur Lauf — und gucke dann am
Ende, wie viele Punkte mir das gebracht haben wird.“

Es ist genau diese Mischung aus Unbekimmertheit
und Gleichgliltigkeit, die Lebedevs zu einer Ausnah-
meerscheinung im internationalen Motorsport macht.
Im Fahrerlager kénnte man den Osteurop&der vom Bal-
tikum glatt Gbersehen. Sein leicht krummer Ricken,
dazu eine sauber seitgescheitelte Frisur — so sehen

PIAAWALK 153



Text: Norbert Ockenga
Fotos: Heike Kleene
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Kennzeichen E

Die E-Klasse ist ein typi-
sches Auto fir Vielreisen-
de auf der Langstrecke.
Taugt auch die Elektro-
version der Mercedes-
Limousine fir lange
Strecken, oder braucht
man dazu doch noch den
klassischen Verbrenner?
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Letzte Runde

DIE ABRAUMER

orsche hat das erfolgreichste Jahr seiner Mo-
P torsportgeschichte hinter sich. 2024 gewannen

die Schwaben die Titel in allen Championaten,
in denen sie werksseitig antraten. André Lotterer,
Laurens Vanthoor und Kévin Estre gewinnen in einem
Porsche 963 die Sportwagenlangstrecken-WM, Felipe
Nasr und Dane Cameron in einem Schwesterwagen
die nordamerikanische IMSA-Serie; Pascal Wehrlein
wird Formel E-Weltmeister; bei den GT3 holen sich
Laurin Heinrich den Titel in Nordamerika sowie Klaus
Bachler mit Joel Sturm und Alexander Malychin im
Manthey-Elfer in der WM.

Die Schwaben stehen damit als Paradebeispiel dafiir,
wie deutsche Hersteller im Motorsport trotz der in ih-
rer Heimat um sich greifenden Krise auf Kurs bleiben
kénnen: durch gezielte Privatisierung.

Porsche hat sowohl in der Ersten Liga als auch in der
Produktionswagenklasse schon frih auf Allianzen mit
Teams gesetzt, die ihren Teil zur Finanzierung der Ein-
satze beitragen: Penske bei den LMDh, AO Racing mit
den Dinosauriern ,,Rexy“ und ,,Roxy*“ in der IMSA-GTS3.
Das Team gehdért dem amerikanischen Techmillionar
Phillip Jeffrey, kurz P.J., Hyett aus Naperville in lllinois.

In der WM hatten die Zuffenhduser mit Project 1
eigentlich einen ahnlichen Weg gehen wollen. Alle
Weichen waren bereits gestellt. Doch dann schrieb
sich Ferrari mit einem echten Werksteam in die GT3-
Wertung ein, sodass Porsche auf den letzten Druicker
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auf Manthey-Racing umschwenken musste. Am Team
von Legende Olaf Manthey hélt Porsche 51 Prozent.

Der Schulterschluss mit potenten unabhangigen Renn-
stéllen ist eine klassische Win-Win-Situation: Porsche
erhalt eine Infrastruktur fir die Einsétze, die auf hdchs-
tem Niveau operiert, kann sich auf die Entwicklungs-
arbeit hinter den Kulissen konzentrieren und spart so
erheblich Kosten im Motorsportzentrum Weissach.
Und die Teams kdnnen sich auf Technik vom Feinsten
und den mythenumwehten Ruf der Marke Porsche
verlassen, was ihnen bei der eigenen Sponsorsuche
mehr hilft als fihren sie mit einer Alltagsmarke.

Bei den LMDh hat sich genau diese Kombination als
segensreich erwiesen. Nach einem fir diese Fahr-
zeuggattung unausweichlichen Lehrjahr ist bereits
in Saison 2 der Knoten geplatzt. Weiterentwickelte
Technik, eingeschliffenere Ablaufe und mehr externe
Partner haben die beiden Titel méglich gemacht.

So dient die Saison 2024, mitten in der groBten Krise
der deutschen Autobauer seit mehr als einem halben
Jahrhundert, denn auch als Mut- und Muntermacher:
Man kann auch heutzutage als deutscher Hersteller
noch auf héchstem Niveau erfolgreich Motorsport
treiben — und den dann fir einen technischen wie
kommunikativen Briickenschlag zu den Serienpro-
dukten nutzen, grad wie bei einem vollwertigen
Werkseinsatz. Man muss nur die Zeichen der Zeit
richtig umsetzen.

Text: Norbert Ockenga
Illustration: Gerald SaB
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